
 

 

 

 

 

 

 

การประเมินความเสี่ยงการทุจริตในหนวยงานภาครัฐ 

ประจำปงบประมาณ พ.ศ.2569 

 

 

สำนักปลัด 

องคการบริหารสวนตำบลดอนเมือง 



การประเมินความเสี่ยงการทุจริตในหนวยงานภาครัฐ ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2569 

 
ช่ือหนวยงาน องคการบริหารสวนตำบลดอนเมือง 

 

ข้ันตอนท่ี 1 การคัดเลือกกระบวนงาน หรือโครงการท่ีมีความเส่ียงการทุจริต และกำหนดประเด็นความเส่ียงการทุจริต 
ประเภทความเส่ียง 

ดานการพิจารณาอนุมัติ อนุญาตของทางราชการ  

 ดานการใชอำนาจและตำแหนงหนาท่ี 

 ดานการใชจายงบประมาณ 

 

ช่ือกระบวนงาน/โครงการท่ีมีความเส่ียงการทุจริต 

ลำดับ ข้ันตอนการดำเนินงาน ประเด็นความเส่ียง 

1 การใชรถยนตสวนกลาง การใชรถยนตสวนกลางบางครั้ง พนักงานขับรถลาหรือมีเหตุใหไมสามรถปฏิบัติหนาท่ีได 

ทำใหการไปติดตอราชการจำเปนตองคนขับรถแทน ซ่ึงอาจไมอยูในภาระหนาท่ีหรือ 

ความรับผิดชอบของบุคคลนั้น 

 

 

 



ข้ันตอนท่ี 2 การกำหนดเกณฑการประเมินความเส่ียงการทุจริต 

เกณฑสำหรับใชในการประเมินความเสี่ยงการทุจริตของกระบวนงานหรือโครงการท่ีทำการประเมิน พิจารณาจาก ๒ ปจจัย คือดานโอกาส (Likelihood) และดาน
ผลกระทบ (Impact) และการใหคะแนนท้ัง ๒ ปจจัย รายละเอียด ดังนี้  

➢ โอกาสท่ีจะเกิด (Likelihood) พิจารณาความเปนไปไดท่ีจะเกิดเหตุการณ ความเสี่ยงในชวงเวลาหนึ่ง ในรูปของความถ่ี หรือความนาจะเปนท่ีจะเกิดเหตุการณนั้น ๆ  

➢ ผลกระทบ (Impact) การวัดความรุนแรงของความเสียหายท่ีจะเกิดข้ึนจากความเสี่ยงนั้น โดยสามารถแบงเปนผลกระทบทางดานการเงินและผลกระทบท่ีไมใช
การเงิน  

เกณฑกำหนดระดับโอกาส (Likelihood) ท่ีจะเกิดความเสี่ยง 

ระดับ โอกาสท่ีจะเกิด คำอธิบาย 

5 สูงมาก โอกาสเกิดการกระทำทุจริตมากกวา 5 ครั้งตอป 
4 สูง โอกาสเกิดการกระทำทุจริตมากกวา 4 ครั้งตอป 
3 ปานกลาง โอกาสเกิดการกระทำทุจริตมากกวา 3 ครั้งตอป 
2 นอย โอกาสเกิดการกระทำทุจริตมากกวา 2 ครั้งตอป 
1 นอยมาก โอกาสเกิดการกระทำทุจริตมากกวา 1 ครั้งตอป 

 

เกณฑกำหนดระดับความรุนแรงของผลกระทบ (Impact) ท่ีสงผลกระทบดานการดำเนินงาน 

ระดับ ผลกระทบท่ีจะเกิด คำอธิบาย 
5 สูงมาก 15 

4 สูง 10-14 

3 ปานกลาง 5-9 

2 นอย 4-5 

1 นอยมาก 1-3 

*** หนวยงานตองระบุเกณฑประเมินความเส่ียงท่ีจะใชวา ในแตละระดับจะใหหลักเกณฑใดในการวัด สามารถศึกษาตัวอยางการกำหนดเกณฑการ
ประเมินความเสี่ยงการทุจริต ตามคูมือการประเมินความเสี่ยงการทุจริต (Corruption Risk Assessment) ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2569 โดยกองบริหารความเสี่ยง
และสกัดก้ันการทุจริตในภาครัฐ สำนักงาน ป.ป.ท. 



 

 

 

 

 

 

ข้ันตอนท่ี 3 การประเมินความระดับความรุนแรงของความเส่ียงการทุจริต 

ลำดับ ข้ันตอนการดำเนินงาน ประเด็นความเส่ียง Risk Score (L x I) 



Likelihood Impact 
 

Risk Score ระดับ 
ความเส่ียง 

1 การใชรถยนตสวนกลาง การใชรถยนตสวนกลางบางครั้ง พนักงานขับรถลาหรือ 

มีเหตุใหไมสามรถปฏิบัติหนาท่ีไดทำใหการไป 

ติดตอราชการจำเปนตองคนขับรถแทน  

ซ่ึงอาจไมอยูในภาระหนาท่ีหรือ 

ความรับผิดชอบของบุคคลนั้น 

3 2 6 ปานกลาง 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ข้ันตอนท่ี 4 การจัดทำมาตรการควบคุมความเส่ียงการทุจริต 
 



ช่ือกระบวนงาน/โครงการ 

การใชรถยนตสวนกลาง 

ลำดับ ข้ันตอน                 
การดำเนินงาน 

ประเด็นความเส่ียง ระดับ 
ความ
เส่ียง 

มาตรการควบคุมหรือปองกัน 
ความเส่ียงการทุจริต  

วิธีดำเนินการ ระยะเวลา
ดำเนินการ 

ผูรับผิดชอบ 

1 การใชรถยนตสวนกลาง ก า ร ใ ช ร ถ ย น ต

ส ว น ก ล า งบ า งค รั้ ง 

พนักงานขับรถลาหรือ

มี เห ตุ ให ไม ส า ม ร ถ

ปฏิบัติหนาท่ีไดทำให

การไปติดตอราชการ

จำเปนตองคนขับรถ

แทน ซ่ึงอาจไมอยู ใน

ภาระหนาท่ีหรือความ

รับผิดชอบของบุคคล

นั้น 

ปานกลาง มีคำสั่งแบงงานใหเจาหนาท่ี 

รับผิดชอบรถยนตแตละคัน 

พรอม การใชรถยนตใหชัดเจน 

 

หัวหนาสำนักปลัดควบคุม 
แ ล ะ  ม อ บ ห ม าย ให เจ า
พนักงาน ขับ รถยนตทุกคัน
ควบคุมเข็ม  ไมลกอน  รถ
อ อ ก แ ล ะ ร า ย ง า น  ก า ร
ควบ คุม ให ท ราบ  ภ าย ใน 
วันท่ี ๑๐ เปนประจำ ของ
ทุก เดือน 

ทุกเดือน สำนักปลัด 

 

 


